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Die umfassende Grundinstandsetzung der historischen Bauteile des Perga-
monmuseums im Bauabschnitt A beinhaltet neben der Beseitigung vorhan-
dener Bauwerksschaden auch die energetische Ertlichtigung der Gebaude- i =
hille. Insbesondere betrifft das die Stahl-Glas-Konstruktionen der Dacher L
vom Nordfligel-Kopfbau (NK), Nordfliigel (NF), Mittelbau Nord (MN) und Mit- - .
telbau Mitte (MM) (siehe auch Ubersichtsplan Pergamonmuseum). Die denk- =i s [l ,
malgeschitzte Bausubstanz muss wahrend der Bauausfiihrung ebenso vor ji TR
Witterungseinfliissen geschiitzt werden wie die im Museum verbliebenen : e
groRformatigen, mit dem Geb&ude fest verbundenen Exponate in den Antiken- Satabechit A :
sdlen, wie zum Beispiel der Pergamonaltar. Daher wurden sogenannte Wetter- -=-

Bauabschnitt B

schutzdacher (WSD) sowie Einhausungen fir die Kunstobjekte geplant. -5

Abb.1: Ubersichtsplan Pergamonmuseum
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Die Planung der Wetterschutzdadcher erfolgte fir jeden Gebaudeteil indivi-
duell und entsprechend seiner Geometrie, der erforderlichen Spannweiten
und der méglichen Abtragung der entstehenden Lasten. In der Regel wurden
hierbei im Gerlstbau Ubliche Konstruktionen gewahlt, mit denen die von den 1) Gea n) 2 @

Umbau- und Sanierungsmafnahmen betroffenen Bereiche moglichst ohne 9 (15 (920 @2 '@ 19 @ @ B
Zwischenunterstltzung liberspannt werden konnten. Um fir die im Gebaude
durchzufiihrenden BaumaRnahmen die erforderlichen Transportwege sicher-
zustellen, wurden bei der Planung Einbringdffnungen beriicksichtigt. Teil-
weise verfligen die WSD-Konstruktionen auch lber Bereiche, die sich voll-
standig dffnen lassen.

/,fWetterschutzdach
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Hinsichtlich der fir die Wetterschutzdacher anzusetzenden Belastungen er- ﬁﬁ‘ .‘l ; = 1NN i
gaben sich im Planungsprozess zwei Besonderheiten. Zum einen konnten fiir H '3Ebe“e4bﬁ@}j'#‘ it
die Bemessung der Wetterschutzdacher die entsprechend den Normen gefor- ‘ﬁ—..‘.\ I
derten Schneelasten nicht in voller Hohe angesetzt werden, da diese unwei-
gerlich zu sehr aufwendigen und kostenintensiven Stahlbaulésungen, &hn-
lich vollwertigen Hallenkonstruktionen, gefiihrt hatten. In der Folge missen
die Wetterschutzdacher bei starkem Schneefall gerdumt werden, was im kon-
kreten Bedarfsfall durch die Geriistbaufirma tiber entsprechende Wartungs-

gange an den Geriistbindern vaon der Unterseite durchgefiihrt wird. Zum ande-

ren mussten bei der Berlicksichtigung der Windlasten zwei ungiinstig wirken- W H ﬂ ﬁ% YN ﬁ
de Randbedingungen gleichzeitig beachtet werden: Die Wetterschutzddcher R N N N N
erreichen eine deutlich griofere Firsthdhe - bis zu 3,50 Meter Uber der Dach- 47 e 2 25 27

firstlinie im Bestand — und bieten damit eine griRere Windangriffsflache als
das Bestandsgebaude. Und durch die gleichzeitig stattfindenden UmbaumaR-
nahmen im Inneren des Gebdudes verringert sich die stabilisierende Wirkung Richtung Lastfluss

von Bauteilen wie Wanden, Wandpfeilern und Decken. Es miissen demnach

hdhere Lasten aus den Wetterschutzdachern in einen weniger tragfahigen -

Bestand eingeleitet werden. Um diesen beiden Besonderheitegn Rechgnunggzu
tragen, mussten in enger Abstimmung zwischen Bauleitung, Tragwerkspla-
ner und Gerlstbauer samtliche kritischen Bauzustande identifiziert und der
sogenannte Lastabtrag flr die Wetterschutzdacher selbst und fir das im Be-

stand vorhandene ,,Resttragwerk” in Kombination geplant und nachgewiesen
werden.

Wetterschutzdach [l Unterkonstruktion WSD

Die Konstruktionen der Wetterschutzdacher unterscheiden sich in den einzel-
nen Gebaudeteilen wie auf der folgenden Seite dargestellt.
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Abb.3: Wetterschutzdach MM, Innenansicht
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NORDFLUGEL-KOPFBAU

Das Wetterschutzdach iberspannt den Nordfliigel-Kopfbau ohne Zwischen-
unterstiitzung auf einer Lange von etwa 40 Metern mit Fachwerkbindern,
deren Hohe rund 2,0 Meter betragt. Getragen wird die Konstruktion von den
Fassadengerlsten auf der Bahn- beziehungsweise Forumsseite, welche fir
die zusatzlichen Vertikallasten aus dem Eigengewicht der Konstruktion und
die reduzierten Schneelasten entsprechend dimensioniert sind. Der Lastab-
trag der horizontal wirkenden Windlasten konnte aufgrund der geplanten Um-
baumaRnahmen und der verschiedenen Bauzusténde nicht tber bestehende
Bauteile vorgesehen werden. Die horizontal wirkenden Windlasten werden
deshalb durch auRenstehende aussteifende Windbockkonstruktionen (siehe
Abbildung) aufgenommen und in die Fundamente oder die bereits fertigge-
stellte Konstruktion des Vierten Fliigels eingeleitet. Die bahnseitigen Wind-
bdcke mussten zusatzlich aufgrund der dort vorgesehenen Verkehrsflachen
und der Baustellenzufahrt fiir den Anprall von Fahrzeugen bemessen werden
und wurden deshalb durch Betankonstruktionen im unteren Bereich verstarkt.

NORDFLUGEL

Das Wetterschutzdach lber dem Nordfliigel wurde ahnlich wie Uber dem
Nordfligel-Kopfbau mit Fachwerktrdgern ausgefiihrt, wobei die Spannweite
hier nur 35 Meter betragt. Auch in diesem Geb&dudeteil werden die Vertikal-
lasten der WSD-Konstruktionen Uber die auRenstehenden Fassadengeriiste
auf der Bahn- und Forumsseite abgeleitet. Der Lastabtrag der horizontal wir-
kenden Windlasten erfolgt nicht durch zusatzliche Windbockkonstruktionen
sondern Uber die stabilisierenden Bestandsbauteile, so dass Einschrankun-
gen fir die Logistik und die Baustelleneinrichtung vermieden werden konn-
ten. Da die Lasteinleitung der Horizontallasten erst auf Hohe des oberen
Ausstellungsgeschosses (FuBboden Ebene 30) méglich war, mussten die Fas-
sadengeriiste durch sogenannte vertikale Aussteifungstrager (VAT) verstarkt
werden. Diese tragen die auftretenden Windlasten auf die Fassade und das
Wetterschutzdach oberhalb des Lastiibergabepunktes als auskragende Kon-
struktion ab (siehe Abbildung 6).

MITTELBAU NORD

Das Wetterschutzdach tberspannt den Mittelbau Nord auf einer Grundflache
von etwa 34 x 38 Meter stitzenfrei mit Fachwerkbindern, deren Hohe etwa 2,0
Meter betrégt. Die Auflagerung erfolgt auf der Seite der Spree auf einer Stahl-
baukonstruktion, die sowohl vertikale als auch horizontale Lasten aufneh-
men und in die bereits fertiggestellte Konstruktion des sogenannten Spree-
kellers einleiten kann. Auf der westlichen Seite zum Nordflugel konnte keine
direkte Auflagerung hergestellt werden, da dies zu erheblichen Einschran-
kungen des Bauablaufes gefiihrt hatte. Hier erfolgt der Lastabtrag Uber ein
rund 30 Meter weit spannendes Stahltrédgerpaar mit etwa 70 Zentimeter Héhe,
welches auf dem Nordturm des Mittelbau Mitte und auf einem Schwerlastge-
ristturm auf der Bahnseite aufliegt. (siehe Abbildung 7) Um die in der Ebene
20 verbleibenden Exponate sicher vor Witterungseinfliissen und Tempera-
turschwankungen wahrend der Bauzeit zu schiitzen, wurde zusatzlich zum
Wetterschutzdach die tiefergelegene Arbeitsebene fiir den Einbau der neuen
Lichtdeckentragwerke als gedammte Abdichtungsebene erstellt.

MITTELBAU MITTE

Im Mittelbau Mitte musste das Wetterschutzdach eine Grundfldche von
rund 50 x 35 Meter Uiberspannen, was fiir den Einsatz des préferierten Geriist-
baumaterials eine zuséatzliche Stahlbauunterkonstruktion erforderte. Fur den
Lastabtrag der Vertikal- und Horizontallasten konnten nicht wie in den ande-
ren Gebaudeteilen auRenliegende Gerliste oder Aussteifungskonstruktionen
genutzt werden, da die gleichzeitig mit der Dachsanierung stattfindenden
Grindungsarbeiten im Bereich des Tempietto behindert worden waren. Nach
Abwégung der méglichen Ausfiihrungsvarianten wurde eine Hallenkonstruk-
tion auf der Héhe der historischen Traufe errichtet, die sdmtliche Lasten iber
die bestehenden AuBenwdnde sowie vier im Inneren des Saales angeordnete
Schwerlastgerlisttiirme abtrégt (siehe Abbildung 2).

Verfasser: Lars Heinz, CRP Bauingenieure GmbH
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Abb.8: Wetterschutzdach MN, Auflagedetail Abfangung



